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SZCZEGÓŁOWE SPECYFIKACJE TECHNICZNE 
 
 
 
 

ROZBIÓRKA ELEMENTÓW DRÓG 
 

  



1. WSTĘP 
 
 Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej są wymagania 
dotyczące wykonania i odbioru robót związanych z rozbiórką nawierzchni bitumicznej drogi 
na działce nr 1463 obręb Wola Wiewiecka.  

2. MATERIAŁY 
 
Nie występują. 

3. SPRZĘT 
 
 Do wykonania robót związanych z rozbiórką nawierzchni może być wykorzystany sprzęt 
podany poniżej, lub inny zaakceptowany przez Inżyniera: 
 frezarka do nawierzchni  
 pojazdy samowyładowcze 
 ładowarki 
 szczotki mechaniczne 

4. TRANSPORT 
 Materiał z rozbiórki można przewozić dowolnym środkiem transportu. Do transportu 
należy używać ogólnodostępnych środków odpowiednich do masy przewożonych ładunków i 
dopuszczalnych nacisków na oś na wykorzystywanych drogach. 
 

5. WYKONANIE ROBÓT 
 
 Roboty rozbiórkowe nawierzchni bitumicznej obejmują frezowanie nawierzchni na 
głębokość max. 10 cm, załadunek na pojazdy, przewóz w miejsce wskazane przez 
Zamawiającego w odległości nie większej niż 8 km oraz wyładunek i spryzmowanie. 
 Roboty rozbiórkowe można wykonywać wyłącznie przy użyciu frezarki mechanicznej 
celem uzyskania jednorodnego destruktu bitumicznego frakcji max 0/40mm. Dopuszcza się 
inny sposób rozbiórki zaakceptowany przez Inspektora Nadzoru przy czym Wykonawca jest 
zobowiązany poddać materiał z rozbiórki obróbce  celem uzyskania parametrów podanych 
powyżej. 
 Doły w miejscach, gdzie nie przewiduje się wykonania wykopów drogowych należy 
wypełnić, warstwami, odpowiednim gruntem do poziomu otaczającego terenu i zagęścić 
zgodnie z wymaganiami określonymi w SST „Roboty ziemne”. 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 
 
 Kontrola jakości robót polega na wizualnej ocenie kompletności wykonanych robót 
rozbiórkowych oraz sprawdzeniu jakości uzyskanego materiału przewidzianego do 
powtórnego wykorzystania. 



 Zagęszczenie gruntu wypełniającego ewentualne doły po usuniętych elementach 
nawierzchni, powinno spełniać odpowiednie wymagania określone w SST „Roboty ziemne”. 

7. OBMIAR I ODIÓR  ROBÓT 
 
 Jednostką obmiarową robót związanych z rozbiórką elementów dróg jest 1 m2 (metr 
kwadratowy). 
 Cena wykonania robót obejmuje: 
  wyznaczenie powierzchni przeznaczonej do rozbiórki, 
 frezowanie nawierzchni, 
  ew. obróbka materiału uzyskanego z rozbiórki,  
  załadunek i wywiezienie materiałów z rozbiórki, 
  wyrównanie podłoża i uporządkowanie terenu rozbiórki; 

 
Odbiór polega na potwierdzeniu dokonania rozbiórki i zadysponowania materiałem z 
rozbiórki zgodnie z wymaganiami Zamawiającego.  
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ODTWORZENIE TRASY I 
 PUNKTÓW WYSOKOŚCIOWYCH 

 



1. Przedmiot SST 
 Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej są wymagania 
dotyczące wykonania i odbioru robót związanych z wytyczeniem drogi w Woli Wiewieckiej 
na odcinku długości 495,7 m.  

2. Materiały 
 Brak wymagań odnośnie materiałów do tyczenia. Należy użyć typowych kołków 
drewnianych lub prętów stalowych. 

3. Sprzęt 
Do odtworzenia sytuacyjnego trasy i punktów wysokościowych należy stosować 
następujący sprzęt: 

 teodolity lub tachimetry, 
 niwelatory, 
 dalmierze, 
 tyczki, 
 łaty, 
 taśmy stalowe, szpilki. 

 
Sprzęt stosowany do odtworzenia trasy drogowej i jej punktów wysokościowych powinien 
gwarantować uzyskanie wymaganej dokładności pomiaru. 

4. Transport 
Sprzęt i materiały do odtworzenia trasy można przewozić dowolnymi środkami transportu. 

5. Wykonanie robót 
 Wykonanie robót polega na wytyczeniu przez uprawnionego geodetę granic pasa 
drogowego na długości przebudowy.  
 Następnie należy wytyczyć oś drogi w nawiązaniu do wytyczonych granic pasa 
drogowego na ww. działkach tak, aby zaprojektowany przekrój poprzeczny był możliwy do 
zrealizowania na działkach objętych zakresem remontu. Wytyczona oś drogi podlega 
akceptacji Inspektora Nadzoru. 
 

6. Odbiór robót 
 Odbiór robót związanych z odtworzeniem trasy w terenie następuje na podstawie 
szkiców i dzienników pomiarów geodezyjnych lub protokołu z kontroli geodezyjnej, które 
Wykonawca przedkłada Inspektorowi Nadzoru. 

7. Obmiar robót 
Jednostką obmiarową jest m (metr) odtworzonej trasy w terenie.   
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KORYTO WRAZ Z PROFILOWANIEM 
I ZAGĘSZCZANIEM PODŁOŻA 

  



1. WSTĘP 
  
 Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej są wymagania 
dotyczące wykonania i odbioru robót związanych z wykonywaniem koryta wraz z 
profilowaniem i zagęszczaniem podłoża gruntowego drogi w Woli Wiewieckiej na odcinku 
długości 495,7 m. 

2. Materiały 
 Nie występują. 

3. Sprzęt 
 
 Wykonawca przystępujący do wykonania koryta i profilowania podłoża powinien 
wykazać się możliwością korzystania z następującego sprzętu: 
  równiarek lub spycharek  
  koparek i/lub ładowarek 
 pojazdów samowyładowczych do odwozu urobku 
  walców statycznych, wibracyjnych lub płyt wibracyjnych. 
 Stosowany sprzęt nie może spowodować niekorzystnego wpływu na właściwości 
gruntu podłoża. 

4. Transport 
 
Do transportu należy używać ogólnodostępnych środków odpowiednich do masy 
przewożonych ładunków i dopuszczalnych nacisków na oś na wykorzystywanych drogach. 

5. Wykonanie robót 
 
 Wykonawca powinien przystąpić do wykonania koryta oraz profilowania i 
zagęszczenia podłoża bezpośrednio przed rozpoczęciem robót związanych z wykonaniem 
warstw nawierzchni. Wcześniejsze przystąpienie do wykonania koryta oraz profilowania i 
zagęszczania podłoża jest możliwe wyłącznie za zgodą Inspektora Nadzoru, w korzystnych 
warunkach atmosferycznych. 
 W wykonanym korycie oraz po wyprofilowanym i zagęszczonym podłożu nie może 
odbywać się ruch budowlany, niezwiązany bezpośrednio z wykonaniem pierwszej warstwy 
nawierzchni. 
 Rodzaj sprzętu, a w szczególności jego moc należy dostosować do rodzaju gruntu, w 
którym prowadzone są roboty i do trudności jego odspojenia.  
 Koryto można wykonywać ręcznie, gdy jego szerokość nie pozwala na zastosowanie 
maszyn, na przykład na poszerzeniach lub w przypadku robót o małym zakresie. Sposób 
wykonania musi być zaakceptowany przez Inżyniera. 
 Grunt odspojony w czasie wykonywania koryta powinien być wykorzystany zgodnie z 
ustaleniami dokumentacji projektowej i SST, tj. wbudowany w nasyp lub odwieziony na 
odkład w miejsce wskazane przez Zamawiającego. Materiał nie nadający się do 
wykorzystania staje się własnością Wykonawcy i powinien zostać usunięty poza teren 
budowy zgodnie z Ustawą o odpadach. 



 Przed przystąpieniem do profilowania podłoże powinno być oczyszczone ze wszelkich 
zanieczyszczeń. 
 Po oczyszczeniu powierzchni podłoża należy sprawdzić, czy istniejące rzędne terenu 
umożliwiają uzyskanie po profilowaniu zaprojektowanych rzędnych podłoża. Zaleca się, aby 
rzędne terenu przed profilowaniem były o co najmniej 5 cm wyższe niż projektowane rzędne 
podłoża. 
 Jeżeli powyższy warunek nie jest spełniony i występują zaniżenia poziomu w podłożu 
przewidzianym do profilowania, Wykonawca powinien spulchnić podłoże na głębokość 
zaakceptowaną przez Inspektora Nadzoru, dowieźć dodatkowy grunt spełniający wymagania 
obowiązujące dla górnej strefy korpusu, w ilości koniecznej do uzyskania wymaganych 
rzędnych wysokościowych i zagęścić warstwę do uzyskania wartości wskaźnika 
zagęszczenia, określonych w tablicy 1. 
 Do profilowania podłoża należy stosować równiarki. Ścięty grunt powinien być 
wykorzystany w robotach ziemnych lub w inny sposób zaakceptowany przez Inspektora 
Nadzoru. 
 Bezpośrednio po profilowaniu podłoża należy przystąpić do jego zagęszczania. 
Zagęszczanie podłoża należy kontynuować do osiągnięcia wskaźnika zagęszczenia nie 
mniejszego od podanego w tablicy 1. Wskaźnik zagęszczenia należy określać zgodnie z BN-
77/8931-12 [5]. 

Tablica 1. Minimalne wartości wskaźnika zagęszczenia podłoża (Is) 

Strefa korpusu Minimalna 
wartość Is dla: 

Górna warstwa o grubości 
20 cm 

1,00 

Na głębokości od 20 do 50 
cm od powierzchni podłoża 

 
0,97 

 
 W przypadku, gdy gruboziarnisty materiał tworzący podłoże uniemożliwia 
przeprowadzenie badania zagęszczenia, kontrolę zagęszczenia należy oprzeć na metodzie 
obciążeń płytowych. Należy określić pierwotny i wtórny moduł odkształcenia podłoża według 
BN-64/8931-02 [3]. Stosunek wtórnego i pierwotnego modułu odkształcenia nie powinien 
przekraczać 2,2. 
 Wilgotność gruntu podłoża podczas zagęszczania powinna być równa wilgotności 
optymalnej z tolerancją od -20% do +10%. 
 Podłoże (koryto) po wyprofilowaniu i zagęszczeniu powinno być utrzymywane w 
dobrym stanie. 
 Jeżeli po wykonaniu robót związanych z profilowaniem i zagęszczeniem podłoża 
nastąpi przerwa w robotach i Wykonawca nie przystąpi natychmiast do układania warstw 
nawierzchni, to powinien on zabezpieczyć podłoże przed nadmiernym zawilgoceniem, na 
przykład przez rozłożenie folii lub w inny sposób zaakceptowany przez Inspektora Nadzoru. 
 Jeżeli wyprofilowane i zagęszczone podłoże uległo nadmiernemu zawilgoceniu, to do 
układania kolejnej warstwy można przystąpić dopiero po jego naturalnym osuszeniu. 
 Po osuszeniu podłoża Inspektor Nadzoru oceni jego stan i ewentualnie zaleci 
wykonanie niezbędnych napraw. Jeżeli zawilgocenie nastąpiło wskutek zaniedbania 
Wykonawcy, to naprawę wykona on na własny koszt. 

6. Kontrola jakości robót 
 Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów 



 Zalecana częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów dotyczących cech 
geometrycznych i zagęszczenia koryta i wyprofilowanego podłoża podaje tablica 2. Inspektor 
Nadzoru może zmienić ilość punktów pomiarowych wg potrzeb wynikających z postępu i 
organizacji prac. 
 

Tablica 2. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów wykonanego koryta i 
wyprofilowanego podłoża 

Lp. Wyszczególnienie badań 
i pomiarów 

Minimalna częstotliwość 
badań i pomiarów 

1 Szerokość koryta 10 razy na 1 km 

2 Równość podłużna co 20 m na każdym pasie ruchu 

3 Równość poprzeczna 10 razy na 1 km 

4 Spadki poprzeczne *) 10 razy na 1 km 

5 Rzędne wysokościowe co 100 m  

6 Zagęszczenie, wilgotność 
gruntu podłoża 

w 2 punktach na dziennej działce roboczej, 
lecz nie rzadziej niż raz na 600 m2 

 
 Szerokość koryta i profilowanego podłoża nie może różnić się od szerokości 
projektowanej o więcej niż +10 cm i -5 cm. 
 Nierówności podłużne koryta i profilowanego podłoża należy mierzyć 4-metrową łatą 
zgodnie z normą BN-68/8931-04 [4]. 
 Nierówności poprzeczne należy mierzyć 4-metrową łatą. 
 Nierówności nie mogą przekraczać 20 mm. 
 Spadki poprzeczne koryta i profilowanego podłoża powinny być zgodne z 
dokumentacją projektową z tolerancją  0,5%. 
 Różnice pomiędzy rzędnymi wysokościowymi koryta lub wyprofilowanego podłoża i 
rzędnymi projektowanymi nie powinny przekraczać +1 cm, -2 cm. 

Zagęszczenie koryta (profilowanego podłoża) 
 Wskaźnik zagęszczenia koryta i wyprofilowanego podłoża określony wg BN-77/8931-
12 [5] nie powinien być mniejszy od podanego w tablicy 1. 
 Jeśli jako kryterium dobrego zagęszczenia stosuje się porównanie wartości modułów 
odkształcenia, to wartość stosunku wtórnego do pierwotnego modułu odkształcenia, 
określonych zgodnie z normą BN-64/8931-02 [3] nie powinna być większa od 2,2. 
 Wilgotność w czasie zagęszczania należy badać według PN-B-06714-17 [2]. 
Wilgotność gruntu podłoża powinna być równa wilgotności optymalnej z tolerancją od -20% 
do + 10%. 
 Wszystkie powierzchnie, które wykazują większe odchylenia cech geometrycznych od 
określonych w powyżej powinny być naprawione przez spulchnienie do głębokości co 
najmniej 10 cm, wyrównanie i powtórne zagęszczenie. Dodanie nowego materiału bez 
spulchnienia wykonanej warstwy jest niedopuszczalne. 

7. Obmiar robót 
 Jednostką obmiarową jest m2 (metr kwadratowy) wykonanego i odebranego koryta. 
 Cena wykonania 1 m2 koryta obejmuje: 



  prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 
  odspojenie gruntu z przerzutem na pobocze i rozplantowaniem, 
  załadunek nadmiaru odspojonego gruntu na środki transportowe i odwiezienie na odkład, 

nasyp lub utylizację, 
  profilowanie dna koryta lub podłoża, 
  zagęszczenie, 
  utrzymanie koryta lub podłoża, 
  przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych, wymaganych w specyfikacji 

technicznej. 
 

8. Odbiór robót 
 Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacja projektową, SST i 
wymaganiami Inspektora Nadzoru, jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem 
tolerancji wg punktu 6 dały wyniki pozytywne. 

9. Przepisy związane 

 
1. PN-B-04481 Grunty budowlane. Badania próbek gruntu 
2. PN-/B-06714-

17 
Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie wilgotności 

3. BN-64/8931-02 Drogi samochodowe. Oznaczanie modułu odkształcenia 
nawierzchni podatnych i podłoża przez obciążenie płytą 

4. BN-68/8931-04 Drogi samochodowe. Pomiar równości nawierzchni 
planografem i łatą 

5. BN-77/8931-12 Oznaczanie wskaźnika zagęszczenia gruntu 
 
  



 
 

SZCZEGÓŁOWE SPECYFIKACJE TECHNICZNE 
 
 
 
 
 
 
 
 

WYKONANIE PODBUDOWY 
 

 
 

 



1. Wstęp 
 
 Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej są wymagania 
dotyczące wykonania i odbioru robót związanych z przygotowaniem istniejącej nawierzchni 
gruntowej do wykorzystania jako podłoża oraz wykonania podbudowy z kruszywa łamanego 
drogi w Woli Wiewieckiej na odcinku długości 495,7 m. 

2. Materiały 
 
Wymagania dotyczące kruszyw: 

 do wykonania dolnej warstwy podbudowy należy zastosować mieszankę kruszyw 
łamanych frakcji 0/63 zgodnie z wymaganiami technicznymi WT-4 2014 wobec 
mieszanek dla podbudów zasadniczych punkt 2.4 

 do wykonania górnej warstwy podbudowy należy zastosować mieszankę kruszyw 
łamanych frakcji 0/31,5 zgodnie z wymaganiami technicznymi WT-4 2014 wobec 
mieszanek dla podbudów zasadniczych punkt 2.4 
 

3. Sprzęt 
 Wykonawca przystępujący do wykonania podbudowy powinien wykazać się 
możliwością korzystania z następującego sprzętu: 
 spycharka ze zrywakiem, 
 równiarka, 
 rozkładarka kruszywa, 
 polewaczka, 
 walec ogumiony, 
 walec wibracyjny. 

4. Transport 
Do transportu należy używać ogólnodostępnych środków odpowiednich do masy 
przewożonych ładunków i dopuszczalnych nacisków na oś na wykorzystywanych drogach. 

5. Wykonanie robót 

5.1. Profilowanie i zagęszczenie istniejącej nawierzchni z przygotowaniem 
do wykorzystania jako podłoża  
 
 Przed przystąpieniem do robót należy dokonać niwelacji istniejącej nawierzchni i 
określić punkty charakterystyczne osi drogi stanowiące odniesienie do nowej nawierzchni i 
zastabilizować je na krawędzi lub wyznaczyć krawędź np. przy użyciu sznurka. 
 Istniejącą nawierzchnię należy spulchnić na głębokość max. 15 cm przy użyciu 
spycharki lub równiarki. Następnie materiał rozprowadzić równomiernie na całej szerokości 
nawierzchni wzdłuż odcinka objętego robotami celem uzyskania wymaganego profilu. Po 
przygotowaniu warstwy można przystąpić do jej zagęszczania.  



Rozpoczęcie budowy każdej następnej warstwy może nastąpić po odbiorze poprzedniej 
warstwy przez Inżyniera. 

5.2. Wykonanie podbudowy, utwardzenie poboczy i zjazdów 
 Mieszanka kruszywa powinna być rozkładana w warstwie o jednakowej grubości, 
takiej, aby jej ostateczna grubość po zagęszczeniu była równa grubości projektowanej. 
Grubość pojedynczo układanej warstwy nie może przekraczać 20 cm po zagęszczeniu. 
Warstwa podbudowy powinna być rozłożona w sposób zapewniający osiągnięcie 
wymaganych spadków i rzędnych wysokościowych. Jeżeli podbudowa składa się z więcej niż 
jednej warstwy kruszywa, to każda warstwa powinna być wyprofilowana i zagęszczona z 
zachowaniem wymaganych spadków i rzędnych wysokościowych.  
 
 Wymagany dla podbudowy minimalny wtórny moduł odkształcenia mierzony w 5 
punktach łącznie dla wszystkich warstw płytą 300 mm E2=120 MPa (ewentualnie płytą 
obciążaną dynamicznie Evd≥64 MN/m2). 
 Wymagany dla nawierzchni minimalny wtórny moduł odkształcenia mierzony w 3 
punktach płytą 300 mm E2=120 MPa (ewentualnie płytą obciążaną dynamicznie Evd≥64 
MN/m2). 

5.3 Utrzymanie podbudowy  
 Podbudowa po wykonaniu, a przed ułożeniem następnej warstwy, powinna być 
utrzymywana w dobrym stanie.  Jeżeli Wykonawca będzie wykorzystywał, za zgodą 
Inspektora Nadzoru, gotową podbudowę do ruchu budowlanego, to jest obowiązany naprawić 
wszelkie uszkodzenia podbudowy, spowodowane przez ten ruch. Koszt napraw wynikłych z 
niewłaściwego utrzymania podbudowy obciąża Wykonawcę robót.  

5.4. Warunki przystąpienia do robót 
Nie dopuszcza się przystąpienia do robót podczas intensywnych opadów atmosferycznych i w 
temperaturze poniżej 5OC. 

5.5. Oznakowanie robót 
 Ze względu na specyfikę robót przy wykonywaniu przebudowy drogi Wykonawca w 
sposób szczególny jest zobowiązany do przestrzegania zasad zachowania bezpieczeństwa 
ruchu drogowego w czasie prowadzenia robót. 
 Znaki powinny być odblaskowe, czyste i w razie potrzeby czyszczone, odnawiane lub 
wymieniane na nowe. 
Wykopy należy wygrodzić i zabezpieczyć przed dostępem osób trzecich.  

6. Kontrola jakości robót 
 Jeżeli Inspektor Nadzoru nie ustali inaczej, to kontrola polega na sprawdzeniu: 

 wytyczenia przebiegu drogi,  
 grubości warstw podbudowy i nawierzchni poboczy i zjazdów na drogi gruntowe,  
 zgodności z wymaganiami niniejszej SST wykorzystywanych materiałów, 
 zagęszczenia warstw zgodnie z wymaganiami projektu 5 punktów kontrolnych dla 

podbudowy 
 spadki poprzeczne podbudowy z tolerancją ±0,5% 



7.  Badania   dotyczące   cech   geometrycznych    
Badanie polega na sprawdzeniu spadków poprzecznych podbudowy i nawierzchni z 

tolerancją ±0,5% i jej szerokości z tolerancją +10 cm – 2 cm. 

8. Obmiar robót 
 Jednostką obmiarową jest m2 (metr kwadratowy) wykonanej podbudowy i 
nawierzchni. 

 Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i 
wymaganiami Inspektora Nadzoru, jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem 
tolerancji dały wyniki pozytywne. 

Cena jednostki obmiarowej 
 Cena wykonania jednostki obmiarowej obejmuje: 
 prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 
 oznakowanie robót, 
 transport i składowanie materiałów, 
 dostawę i pracę sprzętu do robót, 
 przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych wymaganych w specyfikacji 

technicznej, 
 usunięcie i utylizacja odpadów powstałych w trakcie prac 
 
 
  



SZCZEGÓŁOWE SPECYFIKACJE TECHNICZNE 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

NAWIERZCHNIA  Z  BETONU  ASFALTOWEGO 
  



 
  

1. WSTĘP 
 
 Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej są wymagania 
dotyczące wykonania i odbioru robót związanych z wykonywaniem warstw konstrukcji 
nawierzchni z betonu asfaltowego drogi w Woli Wiewieckiej na odcinku długości 495,7 m.. 

2. MATERIAŁY 
  
Wymagania dotyczące betonów asfaltowych : 

 warstwa wiążąca zgodnie wymaganiami technicznymi dla betonu asfaltowego do 
warstwy wiążącej i wyrównawczej WT-2 2014 Mieszanki mineralno asfaltowe - 
punkt 8.2.2 

 warstwa ścieralna zgodnie wymaganiami technicznymi dla betonu asfaltowego do 
warstwy ścieralnej WT-2 2014 Mieszanki mineralno asfaltowe - punkt 8.2.3 

3. SPRZĘT 
 
 Wykonawca przystępujący do wykonania warstw nawierzchni z betonu asfaltowego 
powinien wykazać się możliwością korzystania z następującego sprzętu: 

 wytwórni  (otaczarki) o mieszaniu cyklicznym lub ciągłym do wytwarzania 
mieszanek mineralno-asfaltowych, 

 układarek do układania mieszanek mineralno-asfaltowych typu zagęszczanego, 
 skrapiarek, 
 walców stalowych gładkich, 
 walców ogumionych, 
 szczotek mechanicznych lub/i innych urządzeń czyszczących, 
 samochodów samowyładowczych z przykryciem  lub termosów. 

4. TRANSPORT 
 
 Do transportu należy używać ogólnodostępnych środków odpowiednich do masy 
przewożonych ładunków i dopuszczalnych nacisków na oś na wykorzystywanych drogach. 

5. WYKONANIE ROBÓT 
 
 Przed przystąpieniem do robót, w terminie uzgodnionym z Inżynierem, Wykonawca 
dostarczy Inżynierowi do akceptacji projekt składu mieszanki mineralno-asfaltowej oraz 
wyniki badań laboratoryjnych poszczególnych składników. 
 Podłoże pod warstwę nawierzchni z betonu asfaltowego powinno być wyprofilowane i 
równe. Powierzchnia podłoża powinna być sucha i czysta. 
 Nierówności podłoża pod warstwy asfaltowe nie powinny być większe od podanych w 
tablicy: 



 Maksymalne nierówności podłoża pod warstwy asfaltowe, mm 

Drogi i place Podłoże pod warstwę 
  ścieralną wiążącą i 

wzmacniającą 
Drogi klasy L i D oraz place i 
parkingi 

12 15 

  
 W przypadku gdy nierówności podłoża są większe od podanych w tablicy, podłoże 
należy wyrównać poprzez frezowanie lub ułożenie warstwy wyrównawczej. 
 
 Warstwa nawierzchni z betonu asfaltowego może być układana, gdy temperatura 
otoczenia jest nie niższa od +100. Nie dopuszcza się układania mieszanki mineralno-
asfaltowej na mokrym podłożu, podczas opadów atmosferycznych oraz silnego wiatru (V � 
16 m/s). 
 
 Mieszanka mineralno-asfaltowa powinna być wbudowywana układarką wyposażoną w 
układ z automatycznym sterowaniem grubości warstwy i utrzymywaniem niwelety zgodnie z 
dokumentacją projektową. 
 Temperatura mieszanki wbudowywanej nie powinna być niższa od minimalnej 
temperatury mieszanki dla użytego asfaltu  
 Zagęszczanie należy rozpocząć od krawędzi nawierzchni ku osi. Wskaźnik 
zagęszczenia ułożonej warstwy powinien być zgodny z wymaganiami WT-2 
 Złącza w nawierzchni powinny być wykonane w linii prostej, równolegle lub 
prostopadle do osi drogi. 
 Złącza w konstrukcji wielowarstwowej powinny być przesunięte względem siebie co 
najmniej o 15 cm. Złącza powinny być całkowicie związane, a przylegające warstwy powinny 
być w jednym poziomie. 
 Złącze robocze powinno być równo obcięte i powierzchnia obciętej krawędzi powinna 
być posmarowana asfaltem lub oklejona samoprzylepną taśmą asfaltowo-kauczukową. 
Sposób wykonywania złącz roboczych powinien być zaakceptowany przez Inspektora 
Nadzoru. 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 
 
 Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien wykonać badania asfaltu, 
wypełniacza oraz kruszyw przeznaczonych do produkcji mieszanki mineralno-asfaltowej i 
przedstawić wyniki tych badań Inspektorowi Nadzoru do akceptacji. 
 Pomiar temperatury mieszanki  mineralno-asfaltowej polega na kilkakrotnym 
zanurzeniu termometru w mieszance i odczytaniu temperatury. 
 Dokładność pomiaru  2o C. Temperatura powinna być zgodna z wymaganiami 
podanymi w  WT-2. 
 Sprawdzenie wyglądu mieszanki mineralno-asfaltowej polega na ocenie wizualnej jej 
wyglądu w czasie produkcji, załadunku, rozładunku i wbudowywania. 
 Właściwości mieszanki mineralno-asfaltowej należy określać na próbkach 
zagęszczonych metodą Marshalla. Wyniki powinny być zgodne z receptą laboratoryjną. 
 Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów wykonanych warstw nawierzchni z 
betonu asfaltowego podaje tablica. 



Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów wykonanej warstwy z betonu asfaltowego 

Lp. Badana cecha Minimalna częstotliwość badań i pomiarów 

1 Szerokość warstwy 2 razy na odcinku drogi o długości 1 km 
2 Równość podłużna 

warstwy 
każdy pas ruchu planografem lub łatą co 10 
m 

3 Równość poprzeczna 
warstwy 

nie rzadziej niż co 5m 

4 Spadki poprzeczne warstwy 10 razy na odcinku drogi o długości 1 km 
5 Rzędne wysokościowe 

warstwy 
pomiar rzędnych niwelacji podłużnej i 
poprzecznej oraz usytuowania osi według 

6 Ukształtowanie osi w 
planie 

dokumentacji budowy 

7 Grubość warstwy 2 próbki z każdego pasa o powierzchni do 
3000 m2 

8 Złącza podłużne i 
poprzeczne 

cała długość złącza 

9 Krawędź, obramowanie 
warstwy 

cała długość 

10 Wygląd warstwy ocena ciągła 
11 Zagęszczenie warstwy 2 próbki z każdego pasa o powierzchni do 

3000 m2 
12 Wolna przestrzeń w 

warstwie 
jw. 

 
 Szerokość warstwy ścieralnej z betonu asfaltowego powinna być zgodna z 
dokumentacją projektową, z tolerancją +5 cm. Szerokość warstwy asfaltowej niżej położonej, 
nie ograniczonej krawężnikiem lub opornikiem w nowej konstrukcji nawierzchni, powinna 
być szersza z każdej strony co najmniej o grubość warstwy na niej położonej, nie mniej 
jednak niż 5 cm. 
 Nierówności podłużne i poprzeczne warstw z betonu asfaltowego  mierzone wg BN-
68/8931-04 [11] nie powinny być większe od podanych w tablicy. 

Dopuszczalne nierówności warstw asfaltowych, mm 

Drogi i place Warstwa 
ścieralna 

Warstwa 
wiążąca 

Drogi klasy L i D oraz place i 
parkingi 

9 12 

 
 Spadki poprzeczne warstwy z betonu asfaltowego na odcinkach prostych i na łukach 
powinny być zgodne z dokumentacją projektową, z tolerancją  0,5 %. 
 
 Grubość warstwy powinna być zgodna z grubością projektową, z tolerancją  5mm 
 



 Warstwa ścieralna przy opornikach drogowych i urządzeniach w jezdni powinna 
wystawać od 3 do 5 mm ponad ich powierzchnię. Warstwy bez oporników powinny być  
wyprofilowane a w miejscach gdzie zaszła konieczność obcięcia  pokryte asfaltem. 
 
 Wygląd warstwy z betonu asfaltowego powinien mieć jednolitą teksturę, bez miejsc 
przeasfaltowanych, porowatych, łuszczących się i spękanych. 
 

 Zagęszczenie i wolna przestrzeń w warstwie powinny być zgodne z wymaganiami 
ustalonymi w WT-2 i recepcie laboratoryjnej. 

7. OBMIAR ROBÓT 
 Jednostką obmiarową jest m2 (metr kwadratowy) warstwy nawierzchni z betonu 
asfaltowego. 

8. ODBIÓR ROBÓT 
 Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową i SST,  jeżeli 
wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji dały wyniki pozytywne. 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 
 
Cena wykonania 1 m2 warstwy nawierzchni z betonu asfaltowego obejmuje: 

 prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 
 oznakowanie robót, zgodnie z zatwierdzonym  projektem organizacji ruchu, 
 dostarczenie materiałów, 
 wyprodukowanie mieszanki mineralno-asfaltowej i jej transport na miejsce 

wbudowania, 
 posmarowanie lepiszczem krawędzi urządzeń obcych i krawężników, 
 rozłożenie i zagęszczenie mieszanki mineralno-asfaltowej, 
 obcięcie krawędzi i posmarowanie asfaltem, 
 przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych, wymaganych w specyfikacji 

technicznej. 


