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SZCZEGÓŁOWE SPECYFIKACJE TECHNICZNE 
 
 
 
 
 
 
 
 

PROFILOWANIE I ZAGESZCZENIE 
 ISTNIEJACEJ NAWIERZCHNI 

 
WYKONANIE PODBUDOWY 

 
WYKONANIE NAWIERZCHNI POBOCZY I  

ZJAZDÓW NA DROGI GRUNTOWE 
 
 

 



1. Wstęp 
 
 Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej są wymagania 
dotyczące wykonania i odbioru robót związanych z przygotowaniem istniejącej nawierzchni z 
do wykorzystania jako podłoża oraz wykonania podbudowy z kruszywa łamanego drogi  
Marzęcice – Wola Jankowska. 

2. Materiały 
 
Wymagania dotyczące kruszyw: 

 do wykonania dolnej warstwy podbudowy należy zastosować mieszankę kruszyw 
łamanych frakcji 0/63 zgodnie z wymaganiami technicznymi WT-4 2010 wobec 
mieszanek dla podbudów zasadniczych punkt 2.4 

 do wykonania górnej warstwy podbudowy należy zastosować mieszankę kruszyw 
łamanych frakcji 0/31,5 zgodnie z wymaganiami technicznymi WT-4 2010 wobec 
mieszanek dla podbudów zasadniczych punkt 2.4 

 do wykonania nawierzchni poboczy i zjazdów na drogi gruntowe należy zastosować 
mieszankę kruszyw łamanych frakcji 0/31,5 zgodnie z wymaganiami technicznymi 
WT-4 2010 wobec mieszanek do nawierzchni z kruszywa niezwiązanego punkt 2.5 
 

3. Sprzęt 
 Wykonawca przystępujący do wykonania podbudowy powinien wykazać się 
możliwością korzystania z następującego sprzętu: 
 spycharka ze zrywakiem, 
 równiarka, 
 rozkładarka kruszywa, 
 polewaczka, 
 walec ogumiony, 
 walec wibracyjny. 

4. Transport 
Do transportu należy używać ogólnodostępnych środków odpowiednich do masy 
przewożonych ładunków i dopuszczalnych nacisków na oś na wykorzystywanych drogach. 

5. Wykonanie robót 

5.1. Profilowanie i zagęszczenie istniejącej nawierzchni z przygotowaniem 
do wykorzystania jako podłoża  
 
 Przed przystąpieniem do robót należy dokonać niwelacji istniejącej nawierzchni i 
określić punkty charakterystyczne osi drogi stanowiące odniesienie do nowej nawierzchni i 
zastabilizować je na krawędzi lub wyznaczyć krawędź np. przy użyciu sznurka. 



 Istniejącą nawierzchnię należy spulchnić na głębokość max. 15 cm przy użyciu 
spycharki lub równiarki. Następnie materiał rozprowadzić równomiernie na całej szerokości 
nawierzchni wzdłuż odcinka objętego robotami celem uzyskania wymaganego profilu. Po 
przygotowaniu warstwy można przystąpić do jej zagęszczania.  
Rozpoczęcie budowy każdej następnej warstwy może nastąpić po odbiorze poprzedniej 
warstwy przez Inżyniera. 

5.2. Wykonanie podbudowy, utwardzenie poboczy i zjazdów 
 Mieszanka kruszywa powinna być rozkładana w warstwie o jednakowej grubości, 
takiej, aby jej ostateczna grubość po zagęszczeniu była równa grubości projektowanej. 
Grubość pojedynczo układanej warstwy nie może przekraczać 20 cm po zagęszczeniu. 
Warstwa podbudowy powinna być rozłożona w sposób zapewniający osiągnięcie 
wymaganych spadków i rzędnych wysokościowych. Jeżeli podbudowa składa się z więcej niż 
jednej warstwy kruszywa, to każda warstwa powinna być wyprofilowana i zagęszczona z 
zachowaniem wymaganych spadków i rzędnych wysokościowych.  
 
 Wymagany dla podbudowy minimalny wtórny moduł odkształcenia mierzony w 5 
punktach łącznie dla wszystkich warstw płytą 300 mm E2=120 MPa (ewentualnie płytą 
obciążaną dynamicznie Evd≥64 MN/m2). 
 Wymagany dla nawierzchni minimalny wtórny moduł odkształcenia mierzony w 3 
punktach płytą 300 mm E2=120 MPa (ewentualnie płytą obciążaną dynamicznie Evd≥64 
MN/m2). 

5.3 Utrzymanie podbudowy  
 Podbudowa po wykonaniu, a przed ułożeniem następnej warstwy, powinna być 
utrzymywana w dobrym stanie.  Jeżeli Wykonawca będzie wykorzystywał, za zgodą 
Inspektora Nadzoru, gotową podbudowę do ruchu budowlanego, to jest obowiązany naprawić 
wszelkie uszkodzenia podbudowy, spowodowane przez ten ruch. Koszt napraw wynikłych z 
niewłaściwego utrzymania podbudowy obciąża Wykonawcę robót.  

5.4. Warunki przystąpienia do robót 
Nie dopuszcza się przystąpienia do robót podczas intensywnych opadów atmosferycznych i w 
temperaturze poniżej 5OC. 

5.5. Oznakowanie robót 
 Ze względu na specyfikę robót przy wykonywaniu przebudowy drogi Wykonawca w 
sposób szczególny jest zobowiązany do przestrzegania zasad zachowania bezpieczeństwa 
ruchu drogowego w czasie prowadzenia robót. 
 Znaki powinny być odblaskowe, czyste i w razie potrzeby czyszczone, odnawiane lub 
wymieniane na nowe. 
Wykopy należy wygrodzić i zabezpieczyć przed dostępem osób trzecich.  

6. Kontrola jakości robót 
 Jeżeli Inspektor Nadzoru nie ustali inaczej, to kontrola polega na sprawdzeniu: 

 wytyczenia przebiegu drogi,  
 grubości warstw podbudowy i nawierzchni poboczy i zjazdów na drogi gruntowe,  
 zgodności z wymaganiami niniejszej SST wykorzystywanych materiałów, 
 zagęszczenia warstw zgodnie z wymaganiami projektu 5 punktów kontrolnych dla 

podbudowy 



 spadki poprzeczne podbudowy z tolerancją ±0,5% 

7.  Badania   dotyczące   cech   geometrycznych    
Badanie polega na sprawdzeniu spadków poprzecznych podbudowy i nawierzchni z 

tolerancją ±0,5% i jej szerokości z tolerancją +10 cm – 2 cm. 

8. Obmiar robót 
 Jednostką obmiarową jest m2 (metr kwadratowy) wykonanej podbudowy i 
nawierzchni. 
 Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i 
wymaganiami Inspektora Nadzoru, jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem 
tolerancji dały wyniki pozytywne. 

Cena jednostki obmiarowej 
 Cena wykonania jednostki obmiarowej obejmuje: 
 prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 
 oznakowanie robót, 
 transport i składowanie materiałów, 
 dostawę i pracę sprzętu do robót, 
 przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych wymaganych w specyfikacji 

technicznej, 
 usunięcie i utylizacja odpadów powstałych w trakcie prac 
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NAWIERZCHNIA  Z  BETONU  ASFALTOWEGO 
  



 
  

1. WSTĘP 
 
 Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej są wymagania dotyczące wykonania i 
odbioru robót związanych z wykonywaniem warstw konstrukcji nawierzchni z betonu asfaltowego. 

2. MATERIAŁY 
  
Wymagania dotyczące betonów asfaltowych : 

 warstwa wiążąca zgodnie wymaganiami technicznymi dla betonu asfaltowego do warstwy wiążącej i 
wyrównawczej WT-2 2010 Mieszanki mineralno asfaltowe - punkt 8.2.2 

 warstwa ścieralna zgodnie wymaganiami technicznymi dla betonu asfaltowego do warstwy ścieralnej 
WT-2 2010 Mieszanki mineralno asfaltowe - punkt 8.2.3 

3. SPRZĘT 
 
 Wykonawca przystępujący do wykonania warstw nawierzchni z betonu asfaltowego powinien wykazać 
się możliwością korzystania z następującego sprzętu: 

 wytwórni  (otaczarki) o mieszaniu cyklicznym lub ciągłym do wytwarzania mieszanek mineralno-
asfaltowych, 

 układarek do układania mieszanek mineralno-asfaltowych typu zagęszczanego, 
 skrapiarek, 
 walców stalowych gładkich, 
 walców ogumionych, 
 szczotek mechanicznych lub/i innych urządzeń czyszczących, 
 samochodów samowyładowczych z przykryciem  lub termosów. 

4. TRANSPORT 
 
Do transportu należy używać ogólnodostępnych środków odpowiednich do masy przewożonych ładunków i 
dopuszczalnych nacisków na oś na wykorzystywanych drogach. 

5. WYKONANIE ROBÓT 
 
 Przed przystąpieniem do robót, w terminie uzgodnionym z Inżynierem, Wykonawca dostarczy 
Inżynierowi do akceptacji projekt składu mieszanki mineralno-asfaltowej oraz wyniki badań laboratoryjnych 
poszczególnych składników. 
 Podłoże pod warstwę nawierzchni z betonu asfaltowego powinno być wyprofilowane i równe. 
Powierzchnia podłoża powinna być sucha i czysta. 
 Nierówności podłoża pod warstwy asfaltowe nie powinny być większe od podanych w tablicy: 

 Maksymalne nierówności podłoża pod warstwy asfaltowe, mm 

Drogi i place Podłoże pod warstwę 
  ścieralną wiążącą i wzmacniającą 
Drogi klasy L i D oraz place i parkingi 12 15 

  



 W przypadku gdy nierówności podłoża są większe od podanych w tablicy, podłoże należy wyrównać 
poprzez frezowanie lub ułożenie warstwy wyrównawczej. 
 
 Warstwa nawierzchni z betonu asfaltowego może być układana, gdy temperatura otoczenia jest nie 
niższa od +100. Nie dopuszcza się układania mieszanki mineralno-asfaltowej na mokrym podłożu, podczas 
opadów atmosferycznych oraz silnego wiatru (V � 16 m/s). 
 
 Mieszanka mineralno-asfaltowa powinna być wbudowywana układarką wyposażoną w układ z 
automatycznym sterowaniem grubości warstwy i utrzymywaniem niwelety zgodnie z dokumentacją projektową. 
 Temperatura mieszanki wbudowywanej nie powinna być niższa od minimalnej temperatury mieszanki 
dla użytego asfaltu  
 Zagęszczanie należy rozpocząć od krawędzi nawierzchni ku osi. Wskaźnik zagęszczenia ułożonej 
warstwy powinien być zgodny z wymaganiami WT-2 
 Złącza w nawierzchni powinny być wykonane w linii prostej, równolegle lub prostopadle do osi drogi. 
 Złącza w konstrukcji wielowarstwowej powinny być przesunięte względem siebie co najmniej o 15 cm. 
Złącza powinny być całkowicie związane, a przylegające warstwy powinny być w jednym poziomie. 
 Złącze robocze powinno być równo obcięte i powierzchnia obciętej krawędzi powinna być 
posmarowana asfaltem lub oklejona samoprzylepną taśmą asfaltowo-kauczukową. Sposób wykonywania złącz 
roboczych powinien być zaakceptowany przez Inspektora Nadzoru. 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 
 
 Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien wykonać badania asfaltu, wypełniacza oraz 
kruszyw przeznaczonych do produkcji mieszanki mineralno-asfaltowej i przedstawić wyniki tych badań 
Inspektorowi Nadzoru do akceptacji. 
 Pomiar temperatury mieszanki  mineralno-asfaltowej polega na kilkakrotnym zanurzeniu termometru w 
mieszance i odczytaniu temperatury. 
 Dokładność pomiaru  2o C. Temperatura powinna być zgodna z wymaganiami podanymi w  WT-2. 
 Sprawdzenie wyglądu mieszanki mineralno-asfaltowej polega na ocenie wizualnej jej wyglądu w czasie 
produkcji, załadunku, rozładunku i wbudowywania. 
 Właściwości mieszanki mineralno-asfaltowej należy określać na próbkach zagęszczonych metodą 
Marshalla. Wyniki powinny być zgodne z receptą laboratoryjną. 
 Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów wykonanych warstw nawierzchni z betonu asfaltowego 
podaje tablica. 

Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów wykonanej warstwy z betonu asfaltowego 

Lp. Badana cecha Minimalna częstotliwość badań i pomiarów 

1 Szerokość warstwy 2 razy na odcinku drogi o długości 1 km 
2 Równość podłużna warstwy każdy pas ruchu planografem lub łatą co 10 m 
3 Równość poprzeczna warstwy nie rzadziej niż co 5m 
4 Spadki poprzeczne warstwy 10 razy na odcinku drogi o długości 1 km 
5 Rzędne wysokościowe warstwy pomiar rzędnych niwelacji podłużnej i poprzecznej 

oraz usytuowania osi według 
6 Ukształtowanie osi w planie dokumentacji budowy 
7 Grubość warstwy 2 próbki z każdego pasa o powierzchni do 3000 m2 
8 Złącza podłużne i poprzeczne cała długość złącza 
9 Krawędź, obramowanie warstwy cała długość 
10 Wygląd warstwy ocena ciągła 
11 Zagęszczenie warstwy 2 próbki z każdego pasa o powierzchni do 3000 m2 
12 Wolna przestrzeń w warstwie jw. 

 
 Szerokość warstwy ścieralnej z betonu asfaltowego powinna być zgodna z dokumentacją projektową, z 
tolerancją +5 cm. Szerokość warstwy asfaltowej niżej położonej, nie ograniczonej krawężnikiem lub opornikiem 



w nowej konstrukcji nawierzchni, powinna być szersza z każdej strony co najmniej o grubość warstwy na niej 
położonej, nie mniej jednak niż 5 cm. 
 Nierówności podłużne i poprzeczne warstw z betonu asfaltowego  mierzone wg BN-68/8931-04 [11] 
nie powinny być większe od podanych w tablicy. 

Dopuszczalne nierówności warstw asfaltowych, mm 

Drogi i place Warstwa 
ścieralna 

Warstwa 
wiążąca 

Drogi klasy L i D oraz place i parkingi 9 12 
 
 Spadki poprzeczne warstwy z betonu asfaltowego na odcinkach prostych i na łukach powinny być 
zgodne z dokumentacją projektową, z tolerancją  0,5 %. 
 
 Grubość warstwy powinna być zgodna z grubością projektową, z tolerancją  5mm 
 
 Warstwa ścieralna przy opornikach drogowych i urządzeniach w jezdni powinna wystawać od 3 do 5 
mm ponad ich powierzchnię. Warstwy bez oporników powinny być  wyprofilowane a w miejscach gdzie zaszła 
konieczność obcięcia  pokryte asfaltem. 
 
 Wygląd warstwy z betonu asfaltowego powinien mieć jednolitą teksturę, bez miejsc przeasfaltowanych, 
porowatych, łuszczących się i spękanych. 
 

 Zagęszczenie i wolna przestrzeń w warstwie powinny być zgodne z wymaganiami ustalonymi w WT-2 i 
recepcie laboratoryjnej. 

7. OBMIAR ROBÓT 
 Jednostką obmiarową jest m2 (metr kwadratowy) warstwy nawierzchni z betonu asfaltowego. 

8. ODBIÓR ROBÓT 
 Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową i SST,  jeżeli wszystkie pomiary i 
badania z zachowaniem tolerancji dały wyniki pozytywne. 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 
 
Cena wykonania 1 m2 warstwy nawierzchni z betonu asfaltowego obejmuje: 

 prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 
 oznakowanie robót, zgodnie z zatwierdzonym  projektem organizacji ruchu, 
 dostarczenie materiałów, 
 wyprodukowanie mieszanki mineralno-asfaltowej i jej transport na miejsce wbudowania, 
 posmarowanie lepiszczem krawędzi urządzeń obcych i krawężników, 
 rozłożenie i zagęszczenie mieszanki mineralno-asfaltowej, 
 obcięcie krawędzi i posmarowanie asfaltem, 
 przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych, wymaganych w specyfikacji technicznej. 






































































































































































































